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ace unos  dias la prensa

valenciana daba la noticia

de que la Sociedad Parque

Central, integrada por el
GGobierno central, el Ayvuntainien-
to de Valencia v la Generalitat Va-
fenciama, ha sacado a concurso
ol dermibo de las antiguas naves
de Macosa como primer paso de
ins obras del Parque Central y, al
tiempo, facilitar fas obras de pene-
iracion del AVE. Ast consta on el
convenio que la Sociedad Pargue
Central preve firmar con los pro-
pictarios de estos v otros terrenos
contignos y que ha salido a .nfor-
macion publica.

Siesto no se para y se recondu-
ce, estamos ante la destruccion del
conjunto arquitectonico industrial
mas importante de la ciudad de Va-
lencia, que data de principios del
siglo XX. La perdida que supondria
estos derribos para miestro patri-
monio historico seria inmensa e
irreparable.

L.os responsables de este pro-
yveoto destructivo son conocedores
del valor historico del citadoe con-
junto arquitectonico industrial y
que también forma parte de la his-
toria personal de un gran colectivo
de metalirgicos valencianos, de su
memoria y tradicion oral.

Su proyecto de derribos es un
tremendo error que debe ser re-
tirado para elaborar un plan mas
respetuoso con la conservacion del

Dos locomotoras de Renfe, de la serie 240-2686-27011, entregadas en 1950, ante las naves de Macosa.

Las naves de Macosa

En defensa del patrimonio arquitectonico industrial valenciano
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patrimonio arquitectanico industrial
valenciano.

Menudo contrasenrido: para en-
trar el AVE en Valencia nuestros
responsables politicos dictaminan
que necesariamente hay que arra-
sar la totalidad de 1o que fue la his-
torica gran fabrica valenciana de
malerial ferroviario

Fl conjunto que actualinente se
conoce como naves de Macosa, alo
largo de la calle San Vicente, se di-
vide en dos partes claramente dife-
renciadas: de la calle Almudaina al
molino de Belenguer es la fabrica
s antigua, levantada a partir de
1922 (que también albergo naves
levantadas en los anos 60, hoy en
dia desmontadas y vendidas): de
la calle Fernandez de Mesa, linde
al citado molino hasta hacer pared
con ITierros Mateu, es la parte mas
nueva, levantada a finales de los 50
y principios de los 70.

[in este trabajo me voy centrar en
la parte mas antigua del conjunto :

En 1897, dos emprendedores
metalirgicos valencianos, Miguel
Devis PPérez y José Noguera Chu-
lia, fundan en el barrio valenciano
de Marchalenes los Talleres Devis-
Noguera.

Tras una etapa en comun, en
1911 Miguel Devis Pérez toma el
control de la empresa, la cual pasa
a denominarse sucesivamente De-
vis e Hijos e Hijos de Miguel Devis.
Es bajo esta denominacién cuando

se plantea la construccion de una
nueva fabrica. Se trataba de levan-
tar unos nuevos talleres, con posi-
bilidades de desarrollo y mejor si-
tuados.

Se eligid la zona del traste 3 n.”
107 del antiguo Camino de Valencia
a Casas de Campillo, hoy en dia sus
limites son: las vias del tren, la calle
Almudaina, la calle San Vicente v el
molino de Belenguer lindante a la
calle Fernandez de Mesa.

El proyecto empieza con dos
naves y i pequeno anexo como
seccion de forja. Su construccion
comenzoé cn agosto de 1922, ter-
minandose en noviembre de 1926,
incluyendo ¢l cerramiento median-
te un muro. Para entonces la socie-
dad pasa a denominarse Construc-
ciones Devis.

Fue proyectada por el arquitec-
to valenciano Javier Goerlich Lled.
De su influencia en la arquitectura
de Valencia basta sefialar su obra:
Plaza de Emilio Castelar, de 1926,
Residencia de Estudiantes, edificios

S% esto no se para y se
reconduce, estamos
ante la destruccion del
congunto arquitectonico
mdustrial mas importante
de Valencia, que data de
principios del siglo XX

Martin Alegre en la plaza de Ca-
novas del Castillo y I'do. Torner en
avenida del Oeste-calle San Vicente,
Hotel Londres, sede del Banco de
Valencia, Mercado de Abastos, gru-
pos de viviendas Federico Mayo, In-
dustria y un largo etcétera, alo largo
v ancho de toda Valencia.

Posteriormente, en 1928 sc ado-
san a dichas naves otras dos de igual
factura y una cubicrta a lo largo de
las misinas, siendo proyectadas por
el ingeniero Manucel Torres Puchol
y actuando como arquitecto facul-
tativo Javier Gocrlich.

De nuevo cs Javier Goerlich el
que proyecta de la siguiente amplia-
cion, efectuada entre 1928 y 1930,
completandose lo que seran las na-
ves de pintura y carpinteria. Estas
hacen fachada con el Camino Real a
Madrid y el nuevo cerramiento de la
fabrica y nueva puerta principal.

Fn 1935 se proyecta por el inge-
niero Vicente Lloréns Cerverd una
nueva nave de estructura metalica
del tipo shed —conocida como “cu-

Fue proyectada por el
arquitecto valenciano
Javier Goerlich, autor de
edificios emblemdticos de
Valencia, y que igualmente
se hizo cargo de la
ampliacion

bierta en diente de sicrra’- de las
primeras que se construyen en Va-
lencia de ese tipo, eneel gran patio
interior lindante al Camino Real de
Madrid, actuando como arquitecto
[acultativo Antonio Goniez Davo.
otro arquitecto valenciano que pro
yecld, ontre otros, ol edificio de la
actual I'undacion cuttural Bancaja,
en la calle Planas de Tovar esquin
calle del Mar.

El estallido de la guerra civil pa-
raliza la construccion. Mientras tan-
10, los trabajadores s¢ hacen cargo
de los talleres v eligen un comit¢ de
fabrica que dirige ol funcionamicnto
de frmisma.

Ion enero de 1937 la Subsecre-
taria de Armamento y Mimiciones
decide reemprender las obras, for-
minandolas en seis meses, asi como
un par de cdilicios dedicados a ves
tuarios v oficinas que hacen facha
da con el Camino Real & Madrid, y
otro edificio en el patio dedicado a
comedor bijo ol cual se construve
un refugio anticreo, todo ello pro-
vectado por Antonto Gomez Davo
(o de los arquitectos (e provec-
taren casi todos los refugios antiaé
reas constriidos durante la guerra
civil en Valencia ) v que, tapiada su
entrada en los anos 50, se conser-
vatal cual.

La meva nave constitnye L
brica n.” Y. Su gestion es aparte de
los Talleres Dovis que en 1938 son
incautados por la citada subsecroe-
taria pasando a denominarse [Fabri-
can.” 30.

Y la historia continia, pero nos
(enemos que detener aqui, pries el
sentido de este trabajo esta centra-
do y expuesto.

e ido deseribiendo i implanta-
cion de un proyecto industrial car-
gado de historia y eso que no he re-
sefiando su historia industrial, que si-
Ltuo a Construcciones Devis como
uno de los grandes constructores fe-
rroviarios espatioles y que a partir
de 1947 con la fusion con “La mate-
rial” de Barcelona surge La conocida
Macosa, que continua su desarrollo
siendo una referencia lerroviaria ¢
industrial cn Espana.

2} conjunto de la calle de San
Vicente alberga en su seno diver-
sas construcciones siendo las le-
vantadas entre los anos 20 v 30 las
mas importantes desde el punto de
vista del patrimonio arquitectoni-
co industrial.

Es pues sobre cllas las que ha-
bria que desarrollar un proyecto
de conservacion y rehabilitacion de
una parte significativa del mismo y
que quedara integrado como refle-
rencia historica en toda la remode-
lacion de la zona. Su preservacion
y rehabilitacion, y no su derribo,
darfa a la misma un valor urbanis-
tico anadido cualitativo, su posible
destino a un plan de equipamientos
publicos seria mas que deseable y
paliaria el déficit de los mismos que
sufre la zona.




