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£l DEBATE SOBRE EL PARQUE CENTRAL

La platafozma, creada por antiguos trabajadores, busca salvar del derribo un almacén de 1935 v la fachada de 1928

M. V., Valencia
Buena parte del barrio de La Creu
Coberiaesta formado porantiguos
trabajadores de Macosa que se
trasladaron allf conforme la zona
fue urbanizandose a la sombra de
la expansion de la factorfa. La vieja
{abrica, «embricn de la industria va-
lenciana» convertidaen los tiliimos
afios en vertedero y refugio de in-
digentes, serd arrasada en breve
paradar paso al AVE. Sin embargo,
ex empleados, ex directivos y veci-
1ios unieron ayer sus fuerzas para
que esto no Hegue a suceder, alum-
brando ast una nueva plataforma:
Salvemos fas Naves de Macosa.
Laempresametaldrgica, sitaen
lacalle San Vicente y que ensumo-
mento dlgido Hegd a albergar a
mas de 2.000 trabajadores, es «f
conjunto de arquitectura industrial
mds importanie y mejor conserpa-
do de Yalencia», 1o que deberiaser
mofivo mas que suficiente paraga-

rantizar su subsistencia. Eso, uni-.

do a «la falta de dotaciones pibli-
casy» de que adolece La Creu Co-
bertayala reorganizacion urbana
que implica ef proyecto del Parque
Central, sélo da un resultado: la
reutilizacion de las naves para uso
ciudadano, O, mcluso, para alojar
el Museo del Transporte después

" deque practicamente se haya des-
echado situario enlascercanasna-
ves de Demetrio Ribes «por pro-
blemas de espacio», segun reveld
hace poco Alfoniso Grau.

De hecho, para el colectivo, en-
cabezado por Francisco Signes, ve-
rificador y sindicalista de CC 00
en Macosa, la «penetracion del
AVE en la civdad» no debesersino
unaexcusa parareinventar fa zona,
en [ugar de un motivo para «des-
trieer gratuitamente ef patrimonios.

Salvernos las naves de Macosa,
que desde ayer tiene en funciona-
miento una web donde acurnular
adhesiones y que organizard en
breve una recogida de firmas, no
entraen cudl deberia sereluso de
fas estructuras fabriles, ni en qué
construcciones tendrian que ser
salvadas del derribo. Son cons-
cientes de que «es.del tode impost-
ble» mantener en pie el conjunto al
completo, de 74.838 m. Aun asi,
tienen unaapuesta; el pabellén que
los trabajadores bautizaron como
«|a nave de maquinas», las facha-
das de los primeros almacenes y
el refugio antiaéreo de la guerra,

La «joya de ta Gorona»

La «nave de mdquinas» nacio
como una ampliacion de lo que en-
toncestodaviaera Construcciones
Devis. La edificacion, de 2.000 m®,
data de 1935 y es obra del arqui-
tecto Antonio Gémez Davé —au-
tor también delrefugio—, quienla
ided con una estructura de rema-
ches metdlicos, como la Estacidn
del Norte o los tinglados del puer-
to. Su gran particufaridad, ademas
de que permanece «prdcticamente
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HACE UN ANO. Aspecto que presentaba «la nave de magquinas» en 2007, repleta de toneladas de basura.
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PANORAMICA. Naves de Macosa ubicadas entre las vias del tren v San Vicente Mértir, con (as que se pretende proteger marcadas en frazo negro.

De foco del desarrollo
industrial a nicleo
de marginalidad

Una de [as principales tesis queel
Ayuntamienfo de Valencia, parte
dei Consorcio Parque Central, en-
cargado de urbanizar {a zona, es-
grime para echar abajo las naves
de Macosaes que éstas sonunre-
ducto de marginalidad. También
los vecinos opinan deigual forma,
segun puso ayer de manifiesto
David Verdoy, antiguo electricista
de Ia firma y sindicalista. «Se han
mantenido ya reuniones conla Fe-
deracidn de Asociaciones de Ve-
cinos —aclarg el también firman-
te del manifiesto constitutivo de
laplataforma—y ellostambiénes-
taninteresados eniaidea, aunque
hacen hincapié en que se debe
desterrar Ia imagen que Macosa
ha ofrecido en [os dltimos afios».
Y es que, lo que un dia fue una de
las factorias metaldrgicas mas
fructiferas y avanzadas de la ciu-
dad y del pais se convirtit desde
su cierre, en 1997, en improvisa-
do refugio de indigentes y foco
delincuencial. El conjunto indus-
trial permanecio ccupado duran-
te afios por gentes de todo tipo e
inciuso llego a albergar una mini-
ciudad en su interior. Las quejas
ciudadanas acabaron por surtir
efecto y, finaimente, en julio de
2007 el consistorio desalojo las
naves, que estaban repietas de
basura —{ahabiaportoneladas—
y habian sido hasta achatarradas
por sus antiguos inguilinos.
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EL DEBATE SOBRE EL PARQUE CENTRAL - Las obras avanzan a pesar del debate sobre el patrimonio industrial
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mntactar, es que «se trata de la pri-
mera o, como mucho, segunda nave
quee se levantd en Valencia con una
cubierta muy novedosa por aquel
entonces: la de dientes deioja desie-
rra», explico ayer Signes.

Obra de Javier Goerlich

Junto a esta construccion se
ubicala estructura fabril original:
las primeras naves de 1922 y sus
respectivas ampliaciones, de
1928 y 1930, obras del arquitecto
valenciano Javier Goerlich, autor
también, enfre ofros, del Merca-
do de Abastos o la desaparecida
plaza de Emilio Castelar (actual
Plaza del Ayuntamiento). Estos
almacenes, de los que e] nuevo
«Salvemos» propone conservar
su fachada como ornamento,
forman parte de la memoria his-
térica de todos los que han entra-
do o salido de Valencia en tren»,
puesto que son perfectamente vi-
sibles desde las vias que llevan a
la Estacién del Norte.

«Valencta no es extrasia a los re-
cuerdos de su historia, conio de-
muestran UAlmoina. el Micalet o
las Torres de Serranos y Quart —
reclamo Carlos Ferrer, quien en
1955 entro de aprendiz en la fa-
brica hastallegar aingeniero y ca-
tedratico de la Politécnica. Por
eso. porque Macosa representa el
micio de la industrializacion en
Valencia v porgue es parte de la
memoria viva de niles de traba-
Jadores, es de justicia gue quede
algo de una de las factorias que du-
rante décadas hizo crecer y avan-
zar a la ctudad».

Las demoliciones
ain tardaran
algunos meses

Las naves industriales que recaen
alacalie de Sant Vicent Martiry, en
su parle trasera al futuro bulevar
Federico Garcia Lorca, adn tarda-
ran algunos meses en poder de-
molerse. El Ministerio de Fomento
inicio en julio el proceso de expro-
piacidn forzosa de fos terrenocs ne-
cesarios paraconstruirenestoste-
rrenos ef canal de acceso dei AVE
a fa Estacidén Central de Valencia.
El expediente afecta a 45.055 me-
tros cuadrados que aparecen
como expropiados. Otros 38,942
metras cuadrados sélo se verdn
afectados por una ocupacion tem-
poral. No cbstante, parafacilitarlos
tramites, se ha llegado a un acuer-
do con los propietarios de las par-
celas y naves industriafes (grandes
inmobiliarias) para que cedan el
sueio, de farma gratuita, al Adif
mientras se ejecutan las obras de
las vias soterradas y delaestacion
provisional y central. Las naves y
ias parcelas se han tasado y cal-
culado la propiedad de cada duelo
para gue, cuando se reparcele la
zona, obtengan el suelo del que
disponian inicialmente. E} conve-
rio que permite esta operacion se
expuso al pablico entre agosto y
septiembre. Portanto, séloquedan
por Heitar el contrato para el derri-
bo de las naves, para el que ya se
dispone de proyecto yaque [as cu-
biertas de algunas naves son de
euralita, que contiene amianto, vy
que se ha de retirar bajo estrictos
controles porque es cancerigeno.
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